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MAREK MICHALSKI

UWAGI NA TEMAT ROLI POSTEPU TECHNICZNEGO
W PROCESACH ROZWOJU CYWILIZACYJNO-SPOLECZNEGO
DAWNIEJ I DZIS

1. Gdy w 1769 r. szkocki inzynier James Watt uzyskiwal ochron¢ patentowa na
skonstruowany przez siebie model silnika parowego, byt jednym z wielu konstruktorow, ktorzy
juz od XVII w. podejmowali proby wykorzystania sity ci§nienia atmosferycznego oraz pary
wodnej dla stworzenia nowego zrodia napedu, celem zastapienie sity migéni 1 pracy tak ludzi
jak 1 zwierzat, tudziez energii wodnej, na potrzeby pracy wykonywanych w zwigzku
z osuszaniem mokradet, dostarczaniem wody do miast i doméw, wypompowywaniem wody

z kopalni, czy gaszeniem pozaréw, a takze obracaniem kot mtynskich?.

Juz na poczatku XVIII w. w domach i innych miejscach jako ogrody w Londynie
i Wjego okolicach instalowano do$¢ powszechnie tzw. maszyny Savery’ego, ktorej
popularno$¢ ustapita z czasem popularnosci nowej konstrukcji, zwanej maszyng Newcomena.
Nota bene pierwsza maszyna Newcomena pojawila si¢ w Polsce dopiero w 1788 r., czyli
wowczas, gdy Anglia na dobre weszta na droge rewolucji przemystowej. Maszyna Newcomena
z czasem stata si¢ do$¢ popularnym urzadzeniem nie tylko w samej Anglii, ale takze na
kontynencie europejskim. Juz w 1733 r. zatozono spotke, ktorej celem byla eksploatacja
maszyny Newcomena, co doprowadzito do tego, ze w latach sze$¢dziesigtych XVIII w.
urzadzenie to bylo do$¢ popularne w Anglii. Niemniej prace nad udoskonaleniem maszyny
trwaly caty czas, a chodzito o wydajnos$¢, czyli o ograniczenie strat energii, jako ze byla ona na
tyle znaczaca, ze koszty paliwa zdecydowanie przewyzszaly uzyskiwane korzySci.
Rozwigzanie tego fundamentalnego problemu przyniost wiasnie wynalazek J. Watta, ktory
w akcie patentowym jego istot¢ opisat jako ,,zmniejszenie zuzytkowania pary i paliwa

w maszynach ogniowych™®. Jak jednak zauwaza P. Mantoux, czym innym jest dokonaé

! Profesor, Wydziat Prawa i Administracji Uniwersytet Kardynata Stefana Wyszyfiskiego w Warszawie.
2 Por. M. MICHALSKI, Od I do IV rewolucji przemystowej, Cztowiek w cyberprzestrzeni 2017, nr 1, s. 4.
3 Ibidem.
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wynalazku, a czyms$ innym umiejetnie go wykorzystaé*, co zreszta potwierdzaty wczesniejsze
losy r6znych prototypéw maszyny parowej. W przypadku J. Watta udziat osob trzecich — Johna
Roebucka oraz Matthew Boultona — jako jego wspolnikow biznesowych i1 inwestoréw
zakonczyt si¢ tym, ze poczatkowo stosowana w funkcji urzadzenia pomocniczego do maszyny
hydraulicznej maszyna Watta, od 1785 r. zastgpowala motor hydrauliczny jako urzadzenie

podstawowe’.

Niewatpliwie na wzrost popularno$ci oraz powszechno$¢ uzycia wynalazku J. Watta
wplyw mialo takze 1 uzyskanie ochrony patentowej, ktoére w kategorii zdarzen sprawczych
mozna uzna¢ za jedng z tych doniostych okolicznosci, ktére przyczynily si¢ do
upowszechnienia maszyny parowej w praktycznym jej zastosowaniu. Z czasem, jej uzycie
wyszto poza osrodki przedzalnicze, obejmujac takze gornictwo, hutnictwo, przemyt
maszynowy, kolej, przemyst stoczniowy, dajac asumpt do niespotykanego dotad rozwoju
gospodarki angielskiej, co dato asumpt do przejécia od systemu manufakturowego do systemu
fabrycznego i przeksztatcito Angli¢ w pierwszy na $wicie kraj industrialny. W potowie XIX w.
przypadato na nig az 20 % globalnej produkcji przemystowej, a kraj ten stal si¢ liderem w
$wiatowym eksporcie wegla, wyrobow hutniczych oraz stali 8. Powszechne uzycie maszyny
parowe] rozpoczg¢to druga — duzo intensywniejsza — faz¢ mechanizacji produkcji, gdyz
niemalze cata praca wykonywana byta juz maszynowo, co zdecydowanie wptynelo na jej
organizacje i wymusito nowy — znacznie odbiegajacy od dotychczasowego i stosownego
w systemie manufakturowym - podziat pracy. Juz w XVIII w. Adam Smith w swoim dziele
»Badania nad naturq i przyczynami bogactw narodow” zauwazyl, ze wszelki postep w technice
uwaza sie za korzystny dla kazdego spoteczenstwa, gdyz pozwala tej samej liczbie robotnikow
wykonywac tg sama ilos¢ pracy z pomocq maszyn tanszych i prostszych niz te, ktore stosowano
dawniej” 7. Znaczenie rozwoju technologii i techniki dla postepu cywilizacyjnego, na co
zwrocit uwage A. Smith, podnosit takze jeden z przedstawicieli klasycznej mysli
ekonomicznej, D. Ricardo, ktory formutujgc teori¢ rozwoju gospodarczego podnosit, ze
kluczem do dobrobytu jest postep technologiczny, polegajacy na wprowadzaniu do uzytku

nowych lub udoskonalonych maszyn 8. Ilustracja tej tezy moze by¢ fakt, ze poczynajac od

4 Por. P. MANTOUX, Rewolucja przemystowa w XVIII wieku, Warszawa 1957, s. 292.

5 W 1785 r. powstala pierwsza przedzalnia oparta na napedzie parowym, co uruchomilo proces jej coraz to
powszechniejszego wykorzystywania, poczatkowo w przemysle welnianym, por. P. MANTOUX, op. cit., s. 304
1n.

8 Por. J. KALINSKI, Historia gospodarcza XIX i XX w., Warszawa 2008, s. 49.

"Por. A. SMITH, Badania nad naturq i przyczynami bogactw narodéw, Warszawa 2007, t. 1, s. 318.

8 Por. E. TAYLOR, Historia rozwoju ekonomiki, t. I, Lublin 1991, s. 126 i n.
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wdrozenia na potrzeby przemystu maszyny parowej opartej na mysli J. Watt’a, corocznie
przybywato do 1000 KM mocy °. Jednakze juz po ustaniu tejze ochrony patentowej przyrost
mocy zwielokrotnil si¢ do 4000 KM rocznie. Powszechno$¢ uzycia maszyn parowych, coraz
czgsciej jako urzadzen podstawowych, oznaczato, ze Europa definitywnie przechodzita od
systemu rekodzielniczego, opartego na sile mie$ni i1 energii wodnej w czas, ktory A. Toffler
w swojej: Trzeciej fali nazwie: zawieruchg przemystowa, a jej najbardziej doniostg
konsekwencj¢ okre§li mianem industrealnosci, czyli nowego sposobu rozumienia
I postrzegania $wiata, jaki przeniknie do catej cywilizacji, we wszystkich jej obszarach
oddzialywania 1°. Wyrazem tego nowego podejscia do otaczajacej cztowieka rzeczywistosci
bedzie upowszechnienie sposobu ujmowania czasu z cyklicznego na linearny. Ten pierwszy,
kojarzony z niezmiennym cyklem por roku, w ramach ktorego odbywatl si¢ powtarzajacy sie
ciag zdarzeh wytyczajacy ramy ludzkiej egzystencji, przywigzany i powigzany byt z ziemia,
jako podstawowa kategoria determinujacg pozycje spoteczng i1 kulturowa cztowieka, podczas
gdy ten drugi — umacniajacy rozwoj gospodarki towarowo-pieni¢znej - zapowiadal otwarcie na
nieznang jeszcze przysztos¢. Owa industrealno$é, o ktorej pisat A. Toeffel oznaczala zmiang
optyki widzenia czasu, a w konsekwencji pociggnela za soba takze zmiang w sposobie
organizacji zycia ludzi epoki industrialnej, gdyz podlega¢ ono bedzie odtad czynnikom
majacym doprowadzi¢ do uporzagdkowania wszystkich zawitosci rzeczywistosci, ktora dotad
oparta byla na ciagtosci tradycji, lokalnych odmiennosciach, réznorodnosciach i zwyczajach'?.
Przetaczajacy si¢ od poczatkéw XIX w. przez Europe postep technologiczny pociagnat za soba
takie zjawiska jak: standaryzacja oraz synchronizacja, ktore porzadkowaly postfeudalny $wiat,
nadajac rzeczywistosci wymiar nowoczesny, bedacy tym samym widomym znakiem zerwania

z przesztoscia.

Egzemplifikacja — potwierdzajaca powyzsza konstatacje A. Toeffel’a — jest wptyw na
rzeczywisto$¢ i zycie ludzi XIX w. rozwijajacych si¢ kolei Zzelaznych. Jak zauwaza J. Riftkin —
nawigzujagc do wspotczesnych nam skojarzen - technologia napedzana para wytwarzang
zwegla — w tym parowe lokomotywy - wprowadzita nowg matryce komunikacyjno-
energetyczng, ktéra zapewnita wszechstronng megaplatforme technologiczng dla pierwszej

rewolucji przemystowej?. Dynamicznie rozwijajaca si¢ kolej*® nie tylko, ze znaczaco skrécita

% Por. M. MICHALSKI, op. cit., s. 5.

10 por. A. TOEFFEL, Trzecia fala, Warszawa 1985, s. 96 i n.

1 Ibidem.

L2 Por. J. RIFFKIN, Trzecia rewolucja przemystowa, Katowice 2012, ebook, 14 %.

13 Por. np. A. PAWLOWSKI, Powstanie i rozwdj kolejnictwa w Anglii, Inzynier kolejowy 1926, nr 8 — 9, s. 202
in.
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dystans i czas pokonywania znacznych odlegtosci, ale nadto umozliwita przewozenie towarow,
a nastepnie takze i ludzi na wigkszy dystans. W konsekwencji za przyczyng kolei Thomas Cook
w 1841 r. zapoczatkowal zorganizowang turystyke, a wraz z nig wypracowal nowy — na
owczesne czasy — model biznesowy, tj. biuro podrozy, bedace organizatorem wyjazdoéw
masowych, w tym pierwszej zorganizowanej podrézy dookota $wiata w latach 1872 - 1873 4,
Kolej przyczynita si¢ do przeksztalcenia Liverpool — laczac go z Manchester - w os$rodek
innowacyjnego przemystu XIX w. i miasto — fabryke z osiedlami mieszkalnymi, szkotami
i koSciotami i urzedami, przeznaczonymi dla zaspokajania potrzeb coraz liczniejszej rzeszy
robotnikow, zapoczatkowujac procesy urbanizacji osrodkow przemystowych (czego

przyktadem bedzie takze i XIX wieczna £0dz).

Budowa coraz to nowych linii kolejowych — w 1848 r. w Wielkiej Brytanii byto juz
8 022 km linii kolejowych, podczas gdy we Francji: 2047 km, ale w Hiszpanii tylko 28 km,
natomiast w Krélestwie Polskim: 329 km, a w Galicji: 67 (a w Austrii tacznie 1079 km), za$
W zaborze pruskim: 88 km (chociaz w krajach niemieckich tacznie 4989 km.) 1° - w takiej skali
wymagata duzych nakltadow finansowych, znacznie przekraczajacych mozliwos$ci
pojedynczych jednostek. Nadto przedsiewzigcia takie stanowily skomplikowane wyzwania
organizacyjno-logistyczne, takze od strony =zatrudnienia i nadzoru nad pracg tysigcy
pracownikow. Dlatego tez, aby sprosta¢ tym wyzwaniom wpracowano nowy model biznesowy,
oparty z jednej stronny na wyraznym oddzieleniu wtasnosci od zarzadzania i nadzoru, z drugiej
za$ na sformalizowanym procesie pozyskiwania kapitalu inwestycyjnego w postaci emisji
akcji, czego logicznym nastgpstwem bylta konstrukcja spotki akcyjnej jako modelu
organizacyjno-prawnego prowadzacego do oddzielenia zaangazowania finansowego
inwestorow od odpowiedzialnosci °. Duze i rozrastajace sie przedsicbiorstwa kolejowe —
wielkie gdyz koleje kupowaly tereny gornicze, by zapewni¢ sobie dostawy wegla dla
lokomotyw, finansowaly huty, zeby zapewni¢ sobie state dostawy stali na szyny, a nieraz jak
Canadian Pacific Railroad budowata i prowadzita dla swoich pasazeréw hotele niedaleko stacji

kolejowych * — musiaty by¢ zarzadzane przez platnych zawodowych menedzeréw, ktérych

1% Por. C. CRIPPS, Thomas Cook: A history of one of the world’s oldest travel firms,
https://edition.cnn.com/travel/article/thomas-cook-history-timeline/index.html (dostep: 9.11.2019)

15 por. C. KUKLO, J. LUKASIEWICZ, C. LESZCZYNSKA, Historia Polski w liczbach, Warszawa 2014, s. 368.
16 Por. np. M. MICHALSKI, O genezie spétek akcyjnych, czyli dlaczego wiek XIX uksztattowat spotke akcyjng W:
lus est ars boni et aequi. Ksigga pamigtkowa dedykowana Profesorowi Jozefowi Frqckowiakowi, Warszawa 2018,
s. 758 i n. a takze M. MICHALSKI, Ksztattowanie sie organow w spotkach kapitatowych oraz jego wplyw na
ksztalt regulacji w obszarze prawa polskiego, PPH 2019, nr 6, s. 123 i n.

17 Por. J. RIFFKIN, op. cit., 14 %.



https://edition.cnn.com/travel/article/thomas-cook-history-timeline/index.html

Czr.OWIEK W CYBERPRZESTRZENI 4/2018

podstawowa odpowiedzialnoécia byto zapewnienie akcjonariuszom zwrotu z inwestycji 8.

W tym modelu — funkcjonujacym az po dzien dzisiejszy - sita robocza pozbawiona zostala
wiasnosci $rodkow produkeji, czyli narzedzi shuzacych do wytwarzania produktow, za$
inwestorzy, do ktérych przedsigbiorstwa naleza w sensie ekonomicznym, nie majg mozliwos¢
kontrolowania swoich firm i zarzgdzania nimi, za$ zarzadzanie tak skomplikowanymi
strukturami wymagato skutecznej racjonalizacji kazdego aspektu ich dzialalnosci®. Wedhig
optyki M. Webera ten aspekt nowego modelu biznesowego opisaé mozna bylo poprzez
strukturg, gdzie decyzje przechodza w dot na nizsze szczeble hierarchicznego modelu
organizacji ?°. Wedtug M. Webera istnialo duze podobienstwo pomiedzy administracja
publiczng a administracja przemyslows, a zatem takze i w modelu biznesowym kluczowym
momentem byly wlasciwe procedury, jako ze warunkiem efektywnos$ci byto — i w niczym teza
te nie ulegta dezaktualizacji — Sciste przestrzeganie przepisow?l. Otéz zmiana w modelu
biznesowym wypracowanym w okresie rozwoju kapitalizmu przemystowego doby I rewolucji
przemystowej polegata na tym, ze poprzez wypracowane i wystandaryzowane procedury
nastepowato zdefiniowanie zadan oraz sposobow wykonywania pracy, a takze jej oceny na
kazdym etapie dziatalnos$ci ina kazdym poziomie zaangazowania. W konsekwencji tak
funkcjonujacym strukturom obca stawata si¢ improwizacja, poniewaz kazdy krok i kazda
czynno$ci musiaty by¢ uprzednio zaplanowane 1 ujgte w podzial obowigzkow. Kazdy
Z pracownikow znat zatem z gory swoje miejsce 1 doktadnie wiedziat, jaka prace ma wykonac.
Tym samym wedlug M. Webera idealnie zorganizowane przedsigbiorstwo kapitalistyczne
oparte musiato by¢ na hierarchicznej i racjonalnej biurokracji, obejmujacej kazdy aspekt jego
aktywnosci. Wszystko wiec powinno by¢ skalkulowane — pod wzgledem kosztow — oraz
zracjonalizowane — pod wzglgdem celowosci i efektywnos$ci. Catos¢ dziatan opleciona musi
by¢ zhierarchizowang strukturg zarzadzania, gdzie koleje szczeble kierownicze zapewnial
mialy sprawne wykonywanie decyzji zarzadu kierowanych na niZsze szczeble struktury

organizacyjnej. Natomiast cato$¢ ujeta byta w zelaznym uscisku prawa.

Powyzsze wzgledy spowodowaty, iz kolej — jako najwieksze co do skali
I zaangazowanych srodkow przedsigwzigcie poczatkow doby rewolucji przemystowej — stata

si¢ szybko forpoczta zmian, jakie przyniost rodzacy si¢ kapitalizm przemystowy pierwszej

18 1bidem.

19 1bidem.

20 Por. E. SOKALSKA, Biurokracja jako metoda funkcjonowania nowoczesnej administracji w ujeciu Maxa
Webera, Studia Prawnoustrojowe 2003, nr 2, s. 122,

2L Ibidem.
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potowy XIX w. Oto bowiem spdtki kolejowe — z racji wielkos$ci 1 poziomu skomplikowania
aktywnosci, jakg podejmowaty - jako pierwsze zrozumiaty, Zze osiagniecie zatozonych celow,
a zatem polozenie i utrzymanie tysiecy kilometréw toréw, obserwacja ruchu pociggéw na
ogromnym terenie, naprawa i produkcja tysiecy egzemplarzy wyposazenia, koordynacja
wysyiki i dostaw towaru, zarzgdzanie ruchem pasazerskim, zapewnienie punktualno$ci oraz
nadzorowanie pracy tysigcy pracownikOw stanowi ogromne wyzwania oraz generuje istotne
ryzyka. Blad czy awaria moga mie¢ nieobliczalne skutki. W 1895 r. zle wymierzona przez
maszyniste droga hamowania byla przyczyng spektakularnego wypadku, kiedy pociag
hamujacy na Gare Montparnasse w Paryzu przebit oszklong Sciang dworca 1 wypadl wprost na
przylegajaca do niego ulicg, spadajac wprost na kiosk z kwiatami. Uswiadomiono sobie
wowczas potrzebe automatyzacji pewnych proceséw mechanicznych, wykluczajacych czynnik
ludzki. Owocem prac inzynierdw bedzie stanowiacy przetom tzw. system hamowania ciaglego
wprowadzony na poczatku XX w. we wszystkich pociggach. Mechanizm ten polegal na tym,
iz pocigg wyjsciowo blokowany byt przez hamulec, i dopiero zwolnienie go umozliwiato dalsza
podroz. Jednak w razie jakiejkolwiek awarii, hamulce wracat na swoje miejsce. Wprowadzenie
tego rozwigzania jako powszechnie stosowanego oznaczato uruchomienie procesu

automatyzacji na skale masowa.

Warto w tym miejscu poczyni¢ uwage natury ogdlnej. Oto u swoich poczatkdéw
automatyzacja stanowita mechanizm wspierania dziatan czlowieka, traktowanego jako stabsze
ogniwo calego zloZzonego procesu zapewniajacego biezace funkcjonowanie kolei. Jednakze
aktualnie rola automatyzacji niewspotmiernie wzrasta. O ile w II. pot. XIX w. rozwijajac si¢
kolej zatrudniata coraz to nowych pracownikow, o tyle dzisiaj postepujaca automatyzacja
i robotyzacja idg w kierunku przeciwnym, tj. wylgczajacym aktywnos$¢ cztowieka jako
pracownika. J. Riffkin w swojej Trzeciej rewolucji przemystowej, rozwijajac watek
ograniczania miejsc pracy na skutek proceséw automatyzacji, podjety wezesniej w Korncu
pracy. Koniec pracy. Schylek sily roboczej na swiecie i poczqtek ery postrynkowej 22. Otéz
analizujagc  wplywu rozwoju inteligentnych systemow technologicznych na masowe
zatrudnienie, stusznie zauwaza, ze utrzymanie w nowej rzeczywistosci setek milionow miejsc
pracy staje pod znakiem zapytania. Jednakze proces ten zaczal si¢ juz w dobie rewolucji
przemystowej, a jego pierwszymi ofiarami byli pracujacy w rolnictwie, ktorzy na skutek
mechanizacji pracy musieli szuka¢ pracy w rozwijajacych si¢ osrodkach przemystowych.

Mechanizm ten powtarza si¢ wraz z rozwojem technologicznym. Dzi$ problem tzw. bezrobocia

22 por. J. RIFFKIN, Koniec pracy. Schytek sity roboczej na swiecie i poczqtek ery postrynkowej, Wroctaw 2001.
6
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technologicznego narasta wraz z kazda chwilg, gdy wdrazane s3 nowe rozwigzania

technologiczne i innowacyjne?®.

Wecezedniejszy, sprzed rewolucji przemystowej $wiat, §wiat oparty na cyklicznym
pojmowaniu czasu, ktorego rytm wyznaczaly zmieniajgce si¢ pory roku, swiat w ktorym
wartoscig nadrzedng — stanowigcg punkt odniesienia — byla ziemia, chociaz ulegat zmianom,
jednak powolnym i niemalze niedostrzegalnym z perspektywy zycia jednostki. Byt to $wiat,
w ktorym kazdy zyl w swojej wlasnej lokalnej bance, gdzie rytm zycia codziennego
wyznaczaty wschody i zachody stonca. Dopiero upowszechnienie kolei zwrdcito uwage na
potrzebe standaryzacji pomiaru czasu®*. Wtasnie XIX w. i zmiany technologiczne, jakie w nim
nastepowaly, uswiadomit ludziom, ze czas a wraz z nim jego kontrola stanowig szczegdlng
warto$¢. Wcezesniej opierano si¢ bowiem na czasie stonecznym, wobec czego byl on rézny
W réznych miejscach, gdyz miat charakter lokalny. Owa lokalno$¢ czasu byta odczuwalna
zwlaszcza w tak duzych krajkach jak Francja, gdzie miasta takiej jak Strasburg i Brest dzielita
znaczna odlegto$¢, co wpltywato na zréznicowanie czasu lokalnego. Standaryzacja czasu
okazata si¢ niezbgdna z punktu widzenia organizacji pracy i zarzadzania tak skomplikowana
strukturg jak kolej. Przed rozwojem kolei miasta byly od siebie odizolowane, linie kolejowe
polaczyly je w jedna spdjng cato$¢. Skoro dystans pozwalajacy na przejechanie bez
koniecznosci uzupeilniania przez parow6z wody 1 wegla wynosit 150 km., w takiej tez
odlegtosci budowano kolejne dworce. A przyjazd na okreslony dworzec 1 odjazd z niego
musialy nastgpowa¢ w tym samym czasie, tak aby moc skoordynowal te zdarzenia
Z przyjazdami i odjazdami innych pociagéw w skali catego kraju. A dlugos¢ linii kolejowych
np. we Francji w 1866 r. wynosila juz 13 951 km 2°. Od strony logistycznej rzeczywisci byto
to gigantyczne wyzwanie.

Niemniej kolej zapewnita co$ wigcej niz jedynie standaryzacj¢ czasu, jej udzialem byto
bowiem organizacyjne i administracyjne zunifikowanie catego kraju. We Francji przyjeto np.
centralng organizacj¢ kolei, opartg na ciggu linii gtdbwnych i dodatkowych, taczacych wszystkie
duze miasta, gdzie centralnym punktem pozostaje Paryz. XIX wieczna kolej utatwita przew6z
wojska 1 towaréw, podroze urzgdnikow i docieranie do o$rodkéw administracyjnych. Nadto —

poprzez skrécenie dystansu miedzy ludzmi — przyczynita si¢ do ujednolicenia jezyka. Takze

2 Por. J. RIFFKIN, Trzecia, op. cit., 92 %.

2 Por. M. MICHALSKI, Prawo, op. cit., s.93.

% Por. Le journal dse gares, 15 novembre 1867,
https://gallica.bnf.fr/ark:/12148/bpt6k6103076h/f11.item (dostep: 8.11.2019).
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W Polsce po odzyskaniu niepodleglosci w 1918 r. kolei stata si¢ jednym z gléwnych narzedzi
modernizacji kraju, stajac si¢ jednocze$nie klamra spinajaca jakze przeciez odmienne wowczas

trzy dzielnice, zyjace wcigz swoimi utrwalonymi przez ponad 100 lat zaboréw odrebnosciami.

1 I rewolucje przemystowe nie wyczerpaty potencjatu zmian rekonfigurujacych nasza
rzeczywistos¢. Od polowy lat 50 tych XX w. nastepuje kolejny proces, ktorego istote — badacze
tacy jak wspominany juz A. Toeffler, czy P. Drucker — wigza z nast¢pujaca epoka
spoteczenstwa wiedzy 2°. Oto wedlug nich wiedza zastepuje dotychczasowe wartosci budujace
systemy spoteczno-gospodarcze, jakimi byly dotad: ziemia, praca oraz kapital. Momentem
kluczowym dla tych zmian byl moment, w ktéorym liczba pracownikéw umystowych
przewyzszyta liczbg pracownikéw fizycznych, a rozwoj nowych technologii nie tylko, ze
utrwalit ten stan (np. poprzez wzrost udziatu proceséw automatyzacji produkcji, a w dalszej
kolejnosci ich robotyzacji), ale coraz bardziej go poglebia, poprzez wzrost konkurencyjnosci
gospodarek opartych na wiedzy. Wedlug tej wizji, wiedza staje si¢ glownym potencjatem
implikujagcym zasadnicze przesunigcia migdzy sektorami gospodarki. Zmiany, jakie nadeszly
wraz z latami 90 tymi XX, a nastgpnie w kolejnych dziesigcioleciach XXI w. potwierdzity
stuszno$¢ kierunku zarysowanego w koncepcjach A. Tofflera, czy P. F. Druckera, prowadzac
do wyksztalcenia si¢ postindustrialnej gospodarki opartej na wiedzy. Obserwujemy bowiem
aktualnie co$, co J. Riffkin zdefiniowal jako entropi¢ ery industrialnej, 1 powolne wkraczanie
w ere kolektywna, ktora ma charakteryzowaé: tworcza zabawa oraz partnerskie interakcje,
a jednocze$nie wzrost znaczenia kapitalu spolecznego i uczestnictwa w otwartych wspodlnotach
wraz z nieograniczonym wrecz dostepem do globalnych sieci ?’. Jednakze przewidywania
J. Rifkina nie idag wcale w kierunku optymistycznym bowiem wigze je on z negatywnymi
skutkami jakie niesie ze sobg postepujaca globalizacja, zmiany klimatyczne 1 problem
wyczerpywania si¢ zasobow kopalnych energii, czy wreszcie rosngce znaczenie wartosci

niematerialnych, czyli tzw. technologii intelektualnej.

Uruchomiona przez rewolucje cyfrowg dynamika zmian technologicznych oraz
spoteczno-cywilizacyjnych, rysuje nowe — nieznane - dotad dylematy (jak i nieznane dotad
zagrozenia), prowadzac do diametralnego przewartosciowania relacje miedzy ludzmi nie tylko
w skali lokalnej, ale i globalnej, co niewatpliwie oddzialuje na rozmaite aspekty aktywnos$ci

czlowieka, zarowno w zyciu prywatnym, jak i publicznym. Zmiany te maja charakter

% Por. np. P. F. DRUCKER Spoteczerstwo pokapitalistyczne, Warszawa 1999, s. 22 i n.
27 por. J. RIFFKIN, Trzecia, op. cit., 91 %.
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zdecydowanie odmienny niz ten, jakie niosty za sobg rewolucje przemystowe. Skutkiem tego

obserwujemy dzi$ narastajacy proces postepujacego pantechnologizmu?

, czyli nadawania
rzeczywistosci natury technologicznej (innej niz biologiczna). Otaczajacy wspodtczesnego
cztowieka $wiat czlowieka staje si¢ po woli zdominowany przez technologie, ktoéra zaczyna
wpltywa¢ w skali dotad niecobserwowanej, takze na jego egzystencje, wprowadzajac
jednoczes$nie do dyskursu publicznego — ale takze do spektrum badawczego z punktu widzenia

poznawczego - problematyke trashumanizmu?®.

**k*

COMMENTS ON THE ROLE OF TECHNICAL PROGRESS IN THE PROCESSES OF
CIVILIZATION AND SOCIAL DEVELOPMENT IN THE PAST AND TODAY

The dynamics of technological and socio-civilization changes launched by the digital
revolution draws new - unknown - dilemmas (and threats unknown so far), leading to a radical
re-evaluation of relationships between people not only on a local, but also a global scale, which
undoubtedly affects various aspects of human activity, both in private and public life. These
changes are certainly different from those of industrial revolutions. As a result, we are observing
today the growing process of progressive pantechnologism, i.e. the giving of technological
(non-biological) reality®*. The human world surrounding modern man becomes, at will,
dominated by technology that begins to affect, on an unprecedented scale, also its existence,
while introducing to the public discourse - but also to the research spectrum from the cognitive

point of view - the problems of trashumanism.
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