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Wstep

Jestesmy coraz czesciej Swiadkami réznych anomalii pogodowych i meteoro-
logicznych. Niepokojace wiesci o tym, ptyna do nas z calego $wiata: niespoty-
kane dotad huragany powodzie czy susze. W duzej mierze jest to bezposredni
i dostrzegalny efekt postepujacych zmian klimatycznych. Konsekwencja tych
anomalii s3 nie tylko problemy o charakterze ekologicznym lecz réwniez gospo-
darczym i spotecznym. Dla przyktadu, stacja telewizyjna CNN podala, ze poste-
pujace ocieplenie atmosfery moze prowadzi¢ do wzrostu poziomu wéd w mo-
rzach i oceanach o pét metra do 2050 roku, a to z kolei moze narazi¢ na straty
w wysokosci 28 bilionéw dolaréw najwigksze miasta lezace na wybrzezach. Takie
wnioski przedstawia raport opracowany przez branze¢ ubezpieczeniowa'. Tak nie-
pokojace perspektywy sklaniaja do poszukiwan nowych rozwigzan w zakresie
ochrony atmosfery. Jednym z mechanizméw juz stosowanych, jest zarzadzanie
jakoscig powietrza.

Niniejszy artykul przede wszystkim skupia sie na inicjatywach i dziataniach
podejmowanych na obszarze aglomeracji warszawskiej, a stuzacych zminimali-
zowaniu zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza. Jest to gtéwny cel reali-
zacji Naprawczego Programu Ochrony Powietrza (NPOP), aby doprowadzi¢ do
przywrdcenia dopuszczalnych wartosci stezen PM10 i NO, zgodnych z przyje-
tymi normami wynikajacymi z faktu cztonkowstwa Polski w Unii Europejskiej.
Oprocz tego, w artykule zostang przedstawione ogdlne informacje nt. zanieczysz-
czen powietrza i informacje charakteryzujace analizowany obszar badawczy, czy-
li aglomeracje warszawska.

' Informacja za: http://biznes.onet.pl, z dnia 23.11.2009 r.

29



Alicja Jawor, Antoni Skowronski

Zanieczyszczenie powietrza

Mozemy spotkac si¢ z roznymi definicjami i okresleniami tlumaczacymi
pojecie ,,zanieczyszczenie powietrza”. Sg to ,wszystkie substancje stale, ciekle,
gazowe, ktorych udzialy w powietrzu przekraczaja swoja srednig wartos¢ tych
substancji w czystym powietrzu atmosferycznym™. Inna definicja moéwi, ze sa to
substancje, ktore wywieraja negatywny wplyw na kazdg istote zywa czy to rosli-
ne, zwierze czy cztowieka, a uwolnienie ich do atmosfery powoduje odchylenie
sktadu powietrza od jego stanu $redniego’. Prawo ochrony $rodowiska okresla
zanieczyszczenie jako ,,...emisje, ktora moze by¢ szkodliwa dla zdrowia ludzi
lub stanu $rodowiska, moze powodowa¢ szkode w dobrach materialnych, moze
pogarsza¢ walory estetyczne Srodowiska lub moze kolidowa¢ z innymi, uzasad-
nionymi sposobami korzystania ze srodowiska” . Wedtug Swiatowej Organizacji
Zdrowia [WHO], o zanieczyszczeniu mozna mowic zawsze, kiedy ,,znajdujace
sie w nim pierwiastki lub inne substancje szkodliwe dla zdrowia ludzi i zwierzat,
powoduja uszkodzenia roélin, przyczyniaja si¢ do powstawania innych szkod lub
wywieraja ujemny wplyw na $rodowisko”

Tak rozumiane zanieczyszczenia zmieniajg ilosciowo i jakosciowo powietrze,
poprzez stezenie w nim réznych substancji sktadowych. Wyrézniamy stezenie
masowe i objetosciowe. Stezenie masowe (S ) jest réwne stosunkowi masy zanie-
czyszczenia czy to pylowego czy gazowego (m ) do objetosci tzw. osrodka dysper-
syjnego tj. powietrza (V) jako miejsca rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczenia.
Stezenie takie wyraza sie w g/m’, mg/m’ czy tez pg/m’.

S =m /V
m Ve
Stezenie objetosciowe (S,) to stosunek objetosci zanieczyszczenia gazowego (V)
do objetosci oérodka dyspersyjnego (V)
S=VIV,

Jednostki stosowane w problematyce to wartosci bezwzgledne, np. w cm*/m’

lub wzgledne, tj. procenty [%].

Koncentracje zanieczyszczen odnosi si¢ zazwyczaj do objetosci gazu prze-
liczonego na umowne warunki, jakimi s3: temperatura T=273,15 K(t = O °C),

?  Z.BAGIENSKI, System ochrony powietrza. Zagadnienia wybrane, Wyd. Fundacja na rzecz rozwoju
Politechniki Poznanskiej, Poznan 2003, s.17.

> Por. M. MARKIEWICZ, Podstawy modelowania rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczeri w powietrzu
atmosferycznym, Wyd. Oficyna wydawnicza Politechniki Warszawskiej, Warszawa 2004, s. 31;
R. OLACZEK, Stownik Szkolny..., dz. cyt. ,s. 284; ]. GRESZKA, A.GRUSZKA, M. KOWALKOWSKA,
Wplyw imisji na ekosystem, Wyd. ,,Slask” Wydawnictwo Naukowe, Katowice 2002, s. 25; K. Jupa-
REZLER, Oddzialywanie zanieczyszczen powietrza na srodowisko, Wyd. Oficyna wydawnicza
Politechniki Warszawskiej, Warszawa 2000, s. 11, 17-18.

*  Art. 3 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. 2001, nr 62 poz.627).
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ci$nienie, p=760 mm Hg, czyli 1013,25 kPa °>. Méwiac o zanieczyszczeniu po-
wietrza koniecznym jest wyjasnienie kolejnych terminow: emisji i imisji wraz
z odpowiadajacymi im jednostkami.

Przez emisje nalezy rozumie¢ wprowadzanie do $rodowiska substancji badz
energii. Jest to strumien zanieczyszczajacy, wprowadzany do atmosfery z emitora,
jakim moze by¢ komin, wyrzutnia wentylatorowa czy rura spalinowa®. Wskazniki
emisji mogg odnosic si¢ do jednostki surowca, np. gSO,/kg paliwa jak tez i do jed-
nostki produktu gSO,/GJex (energii wyprodukowanej). Natomiast ,,imisj¢” rozu-
mie sie fadunek emisji, czyli powstale stezenie na skutek emisji i dyspersji zanie-
czyszczenia. Imisja bezposrednio oddzialuje na §wiat organiczny i inne receptory.
Wartosci stezen imisyjnych oblicza sig, szacuje, badz wyznacza za pomoca mate-
matycznych modeli dla konkretnych zanieczyszczen, czasu oraz obszaru ich wyste-
powania. Jednostka stosowana w odniesieniu do ww. pojecia to ug/m?.

Najogolniej ujmujac, zanieczyszczenia do atmosfery sa emitowane ze Zrédel
naturalnych i sztucznych (antropogenicznych). Naturalna emisja to taka, ktdrej
zrodla zwigzane sg z funkcjonowaniem przyrody. Zliczamy do niej wybuchy wul-
kandéw, huragany, pozary lasow 1k, czy procesy biologiczne zachodzace w przy-
rodzie®. Antropogeniczne zroédla pochodza gléwnie z urzadzen i zwigzanych
z nimi procesow technologicznych, podczas ktérych wydzielane sa pyty, gazy,
aerozole czy odory jako produkty uboczne. Tu mozna podzieli¢ Zrédta na sta-
cjonarne (nieruchome) i mobilne lub biorgc pod uwage typy emitoréw: punkto-
we, liniowe i powierzchniowe. Opierajac sie o systematyke przyjeta przez system
CORINAIR’, wyodrebnia si¢ najwazniejsze kategorie zrodel:

— procesy spalania w produkcji energii;

— procesy spalania w przemysle;

— procesy spalania paliw w cieptowniach i w kottowniach;
— procesy produkcyjne;

— transport drogowy i inny;

— zagospodarowanie i unieszkodliwianie odpadéw;

— gospodarka rolna.

* Por. Z. BAGIENSKI, System ochrony..., dz. cyt., s. 18-19; M. MARKIEWICZ, Podstawy
modelowania..., dz. cyt. s. 32.

¢ Por. J. JEDROSKA, M. BAR, Prawo ochrony srodowiska. Podrecznik, Wyd. Centrum Prawa
Ekologicznego, Wroctaw 2005, s. 36.

7 Por. Z. BAGIENSKI, System ochrony..., dz. cyt., s. 23.

& Zob. tamze, s. 12-13; M. MARKIEWICZ, Podstawy modelowania..., dz. cyt. s. 33, M. SZKLARCZYK,
Ochrona atmosfery, Wyd. Uniwersytetu W-M, Olsztyn 2001, s. 22, 24; ]. JEDROSKA, M. BAR,
Prawo ochrony..., dz. cyt., s. 273; A. JAGUSIEWICZ, Powietrze-czlowiek-srodowisko, Wyd. Ludowa
Spotdzielnia Wydawnicza, Warszawa 1981, s. 28-31.

? Klasyfikacja - CORINAIR Coordination Information Enviromental Air Emisions Inventory,
system informacji na temat inwentaryzacji emisji, nadzorowany przez Europejska Agencje
Srodowiska (EEA); zob. Z. BAGIENSKI, System ochrony..., dz. cyt., s. 25.
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W chwili obecnej najwigcksza odpowiedzialno$¢ za stan zanieczyszczenia at-
mosfery ponosi czlowiek. Na nas tez spoczywa ochrona tego wyjatkowego zaso-
bu. Jednym ze sposobow jest system zarzadzania jako$ciag powietrza obejmujacy
m.in. instrumenty prawne i administracyjne, ktére wymuszaja stosowanie od-
powiednich metod planistycznych, technologicznych, rozwigzan inzynieryjnych
i inwestycyjnych.

Naprawczy Program Ochrony Powietrza (NPOP)

Zarzadzanie jakoscig powietrza poprzez utworzenie i funkcjonowanie
Naprawczego Programu Ochrony Powietrza (NPOP), jest wynikiem implemen-
tacji do prawa polskiego art. 8 ramowej dyrektywy Rady Europejskiej 96/62WE
w sprawie oceny i zarzadzania jako$cig otaczajacego powietrza'®. NPOP jest
niezwykle innowacyjnym instrumentem prawnym, stanowigcym zasadnicza
metode stuzaca przeciwdzialaniu zanieczyszczeniom atmosfery, a ponad to in-
strumentem wzmacniajacym pozycje prowadzonej polityki ekologicznej Polski
w skali migdzynarodowe;j.

Wstepnym, a zarazem podstawowym celem tego programu jest inwentary-
zacja emisji zanieczyszczen powietrza. Pozwala to na klasyfikacje stref w danym
wojewddztwie pod katem przekraczania przez poszczegoélne substancje pozio-
moéw dopuszczalnych lub docelowych (oraz przekroczenie poziomu dopuszczal-
nego lub docelowego powiekszonego o margines tolerancji, jezeli zostal on okre-
$lony dla danego zanieczyszczenia i czasu usredniania). Ponadto bezwzgledny
obowigzek wykonywania NPOP dotyczy zaréwno substancji, dla ktérych w wy-
niku oceny rocznej stwierdzono przekroczenie poziomoéw dopuszczalnych jak
i przekroczenie poziomoéw docelowych (w tym przypadku mozliwe jest jednak
niepodejmowanie okreslonych dziatan naprawczych, jezeli nie sa one ekono-
micznie uzasadnione, musi by¢ spetniony warunek polegajacy na przeanalizo-
waniu tych substancji wraz z odpowiednim ich udokumentowaniem). W oce-
nie uwzgledniane sa wszystkie zanieczyszczenia wymienione w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw niektérych substan-
cji w powietrzu, alarmowych poziomdw niektoérych substancji w powietrzu oraz
marginesow tolerancji dla dopuszczalnych poziomoéw niektdrych substancji'’.

W oparciu o przedstawione zasady, ocena jako$ci powietrza za rok 2004 oraz
lata 2005-2006, dokonana w ramach Pafistwowego Monitoringu Srodowiska

' Dyrektywa Rady 96/62/WE w sprawie oceny i zarzadzania..., dz. cyt. (Dz. Urz. WE L296
221.11.1996 r).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002r.w sprawie dopuszczalnych
pozioméw niektérych substancji w powietrzu, alarmowych pozioméw niektérych substancji
w powietrzu oraz marginesow tolerancji dla dopuszczalnych pozioméw niektérych substancji
(Dz.U. Nr 87, poz. 796).
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przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w strefie aglomeracja war-
szawska, wykazala ponadnormatywne wartosci pytu zawieszonego PM10 oraz
NO, w powietrzu atmosferycznym, co uniemozliwia utrzymanie dopuszczalnych
norm substancji zanieczyszczajacych na obszarze miasta'?. W zwigzku z tym
Wojewoda Mazowiecki zgodnie z art. 91 ust. 3 ustawy POS zobowigzany zo-
stal do okreslenia Programu, zadaniem ktérego bylo przywrécenie dopuszczal-
nych norm tychze zwigzkéw". Rozporzadzeniem nr 67 z dnia 24 grudnia 2007
roku organ ten okreslit Program Ochrony Powietrza dla strefy aglomeracja war-
szawska, ktore opublikowane zostalo w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa
Mazowieckiego Nr 269 z dnia 31 grudnia 2007 roku, poz. 9320".

Program ten jest instrumentem prawnym, stosowanym w celu obnizenia imi-
sji zanieczyszczen i stanowi tym samym zasadnicza metode stuzaca przeciwdzia-
taniu oraz minimalizowaniu szkdéd powodowanych zanieczyszczeniem atmosfery
w Warszawie i jej najblizszej okolicy.

Ponadnormatywne poziomy emisji zanieczyszczen powietrza
wynikiem niezrownowazonej urbanizacji aglomeracji warszawskiej

Nie istnieja jasno okreslone granice aglomeracji warszawskiej. Umownie
przyjmuje sie, ze jest to silnie zurbanizowany obszar w sktad ktérego wchodzi
Warszawa oraz liczne miasta i wsie wojewodztwa mazowieckiego potozone do
40-50 km od stolicy. Centrum aglomeracji stanowi Warszawa. Jest ona gléwnym
os$rodkiem polityczno-kulturowym Polski. Obszar miasta przecina srodkowy
bieg Wisly, ktéry dzieli je na cz¢$¢ prawo i lewobrzezng. Miasto stanowi gming
o powierzchni 517 km kw?, w ktdrej poszczegdlne czesci maja status dzielnic, po-
siadajac tym samym ograniczone kompetencje samorzadowe. Granice Warszawy
poszerzyly si¢ o gmine Wesota, tworzac w sumie 18 dzielnic. Wedtug danych
Urzedu Statystycznego w Warszawie liczba ludnosci osiagneta 1 706 600 miesz-
kancow. Gestos¢ zaludnienia wynosi 3301 oséb/ km?. Organem wykonawczym
miasta jest Prezydent m.st. Warszawy. Organem kontrolnym i stanowigcym Rada

2 K. BARANSKA, M. GASIOR, E. TREBINSKA, Druga piecioletnia ocena jakosci powietrza
w wojewddztwie mazowieckim za lata 2002-2006, Wyd. Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Warszawie, Warszawa 2007, s. 9-12, 20-21.

B Inf. A. BuCczYNSKI, Zielone Mazowsze, Zob. Zielone Mazowsze, Wg kategorii, Dokumenty,

Warszawa, Raporty, Wojewoda Mazowiecki - Zgtoszone uwagi do programu powietrza

Warszawy, [w:] http://www.zm.org.pl/?a=pop_warszawa-082 (27.02.2009 r.).

Mazowiecki Urzad Wojewddzki w Warszawie, Szukaj, Program Ochrony Powietrza, [w:] http://

www.mazowsze.uw.gov.pl/search.php?ns[digpdf]=n&ns[digimg]= n&ns[diglnk]=n&ns[keywr

d]=program+ochrony+powietrza&x=0&y=0 (27.02.2009); Urzad Marszatkowski Wojewddztwa

Mazowieckiego, Programy, Programy Ochrony Powietrza, Program Ochrony Powietrza dla

strefy Aglomeracja Warszawska, [w:] http://www.mazovia.pl/?a=news&id=4792 (27.02.2009).
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m.st. Warszawy'’. Funkcje wynikajace z charakteru stotecznego miasta okresla
ustawa o ustroju miasta stotecznego Warszawy'®.

Aglomeracje cechuje najwyzszy poziom zamoznosci, a zarazem najnizszy po-
ziom bezrobocia w skali kraju. We wspdlczesnej gospodarce istotnym zrédtem do-
chodow staje sie turystyka. Stolica odgrywa wazna role jako gléwny osrodek tury-
styki zagranicznej. Zwigzane jest to bez watpienia z lokalizacja lotniska oraz wezfa
bedacego dobrym punktem przesiadkowym. Negatywna strong miasta jest niezado-
walajacy poziom bezpieczenstwa publicznego powigzany z wysokim stopniem za-
grozenia przestepczoscia'’. Atutami miasta jest m.in. duzy potencjal demograficzny,
silna i dynamicznie rozwijajaca si¢ metropolia, nowoczesne branze produkgji czy
zasoby srodowiskowe umozliwiajace wdrozenie zréwnowazonego rozwoju.

Wysoki poziom urbanizacji stwarza jednak zagrozenie dla waloréw przyrod-
niczych miasta, ponadto oddzialuje on szkodliwie nie tylko na swoj wlasny stan
srodowiska przyrodniczego, ale i na pozostale sasiadujace obszary. Korytarze
transportowe, mimo iz posiadaja cenne znaczenie w aktywnosci gospodarczej
zaréwno skali krajowej jak i europejskiej, charakteryzuja si¢ niska infrastruk-
turg techniczng, ktora znajduje swe konsekwencje w stabej wydajnosci uktadu
komunikacyjnego. Czynniki te przyczyniaja sie zaréwno do degradacji terenow
lesnych i cennych przyrodniczo jak i postepujacego zanieczyszczenia powietrza.

Dzialalnosci o ktorej mowa wyzej towarzyszy ogromna ilos¢ emitowanych
substancji toksycznych z jednoczesnym brakiem troski o ich eliminacje, spalany
wegiel pozbawiony jest wczesniejszego oczyszczenia. W dalszym ciggu wysoce
energochtonny pozostaje przemyst'®. Wsréd zasadniczych przyczyn wysokich
poziomow stezen zaréwno PM10 jak i NO, wymienia sie gléwnie:

— nadmierne natezenie ruchu pojazdéw w centrum miasta;
— wysoki udzial indywidualnego ogrzewania weglowego w zaspokajaniu po-
trzeb mieszkancow;

'* Biuletyn Informacji Publicznej m. st. Warszawy, Menu podmiotowe, Miasto stoleczne
Warszawa, Informacje Podstawowe; [w:] http://bip.warszawa.pl/Menu_podmiotowe/Warszawa/
default.htm, (20.10.2008).

16 Ustawa z dnia 15 marca 2002r. o ustroju m.st. Warszawy (Dz. U. Nr 41, poz.361 ze zm.).

17 Por. Z. BukowsKI, T. JEDRZEJSKI, P. RAczKa, Ustréj samorzgdu terytorialnego, Wyd. II, Wyd.
Towarzystwo Naukowe Organizacji i Kierownictwa. Stowarzyszenie Wyzszej Uzyteczno$ci
»DOM ORGANIZATORA”, Torun 2005, s. 347-352; M. CHMAJ (red. ), Ustr6j samorzadu
terytorialnego w Polsce, Wyd. Oficyna Wydawnicza Wyzszej Szkoly Handlu i Prawa im.
Ryszarda Lazarskiego, Warszawa 2007, s. 269-283; L. Olchownik-Adamowska, T.Lawiecki,
Warszawa, Wyd. Hachette Livre Polska, sp. z. 0.0, Warszawa 2005, s. 5, 6,16, 20, 30,44;
K. Szczypka/K.Duran (red.), Warszawa. National geographic, Wyd. G+JRBA, Warszwa 2006,
s.3,5,9, 11, 13, Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Mazowieckiego do roku 2020 (aktualizacja),
Samorzad Wojewoddztwa Mazowieckiego pod kierunkiem prof. dr hab. Zbigniewa Strzeleckiego,
Warszawa 2006, s. 8-13.

18 P. Zukowskl Degradacja i ochrona atmosfery..., dz. cyt. s. 30.
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— wykorzystywanie wyeksploatowanych instalacji;

— lokalizacja obiektéw przemystowych w centrum miasta;

— niski poziom wiedzy ekologicznej;

— niedostateczny poziom wydatkéw budzetowych na ograniczanie emisji'’.

Z danych wynika, ze w samej Warszawie jest zlokalizowanych 1510 emitoréow
punktowych, 55739 emitoréw powierzchniowych i 6535 emitoréw liniowych®.
Biorac pod uwage PM10 na ponadnormatywne warto$ci najwiekszy wplyw ma
emisja liniowa (67,0%) zwigzana giéwnie z pylem (kurzem) unoszonym pod-
czas ruchu pojazddéw, emisja z rury wydechowej i tarcia jest znacznie mniej-
sza. Srédmiescie nalezy do obszaréw najsilniej zdominowanych emisja liniowg
PM10. Duzy procent przypada na emisje¢ powierzchniowa (20,7%) z ogrzewania
weglem i innymi paliwami stalymi*. Najwieksze problemy wiazace si¢ z ogrze-
waniem indywidualnym, wystepuja gléwnie w dzielnicy Ursus, fragmentarycznie
na Pradze Péinoc, Potudnie i Targéwku. Dobra sytuacja zwigzana z ogrzewaniem
zorganizowanym (gaz, elektryczno$¢) przedstawia sie gtéwnie w Srédmiesciu
oraz na Mokotowie i Ursynowie. Najmniejszy udzial przypada na emisje punk-
towa (12,3%), plusem w tym przypadku sg niewielkie parametry kominéw uwal-
niajace tym samym mniejsza ilo$¢ substancji zanieczyszczajacych. Najwigksza
emisja spowodowana jest przez elektrocieptownie ENERGETYKA URSUS Sp.
z 0.0. W zawigzku z tym maksymalne zanieczyszczenie wystepuje gléwnie w pot-
nocnej czesci miasta, na granicy dzielnic Praga Péinoc, Bialolgka, Targowek.

Za pomocg modelowania matematycznego mozna przedstawi¢ rozklad ste-
zen substancji emitowanych z poszczegélnych zrédet. Emisja liniowa w okresie
24 godzin na wigkszej czgsci miasta zawiera si¢ w przedziale 27-54% poziomu
dopuszczalnego powiekszonego o margines tolerancji. Przekroczenia znajduja
sie jak wspomniatam jedynie na obszarze Srédmiescia. Wartosci stezerr o okre-
sie usredniania wynikéw pomiaréw na rok kalendarzowy zawieraja si¢ pomie-
dzy 10-38% poziomu dopuszczalnego powigkszonego o margines tolerancji.
Emisja powierzchniowa o okresie usredniania 24 godziny zawiera si¢ pomiedzy
25-54%, biorac pod uwage rok kalendarzowy jest to przedzial 7-14% poziomu
dopuszczalnego powiekszonego o margines tolerancji. W oby dwu przypadkach
przekroczenia wystepuja w dzielnicy Ursus. Na emisje punktowg maksymalne
stezenia w przeciggu okresu usredniania wynikéw na 24 godziny osiagaja 23,6%
poziomu dopuszczalnego, w przeciagu roku zas 20%*.

19 Rozporzadzenie Nr 67 Wojewody Mazowieckiego (Dz. U. Wojewddztwa Mazowieckiego r 269,
poz 9320)..., dz. cyt., zatacznik nr 3, s. 38-39.

* Por. tamze.

' Rozporzadzenie Nr 67 Wojewody Mazowieckiego (Dz. U. Wojewoddztwa Mazowieckiego
Nr 269, poz. 9320), dz. cyt., zalacznik nr 3, s. 26.

* Por. tamze.

35



Alicja Jawor, Antoni Skowronski

Tabela nr 1. Sumy oraz gestosci emisji PM10 i NO2 dla réznych typow Zrodet
zlokalizowanych na terenie aglomeracji warszawskiej w roku 2004

Pyl L | Dwutlenek Dwutlenek
TYP EMISJI I:I“’i(‘:."ait{lll]n' I‘].M[:-:::llmmu} azoiu azoiu Liczba
e PMI10 |xlgff|}kfkn13| [Mg/rok] [1[g.-fl'uka'klnzlelnltorﬁw
[MeTok]

Powierzchniowa 1 513,096 2,92 506.671 0,98 4473
Punktowa 901,146 1,74 11 827771 22,83 1 510
Liniowa 4911,551 948 8 232,052 15.90 6 535
w tym spaliny 309 238 0,77 - - -
w tym tarcie 227,572 0,44 - - -
w ym kurz 4284721 8,27 - - -
STUMNA 7 323,22 14.14 20 559,187 .70 12 518

Zrédto: Rozporzadzenie Nr 67 Wojewody Mazowieckiego (Dz. U. Wojewddztwa Mazowieckiego
Nr 269, poz. 9320), dz. cyt., zalacznik nr 3.

Niewlasciwy stan powietrza spowodowany dziatalno$cig innowacji przemy-
stowych i technologicznych, moze ulec zmniejszeniu poprzez wprowadzenie od-
powiednich koncepcji przeciwdzialajacych lub ograniczajacych ilos¢ emitowanych
substancji. W ramach omawianego NPOP dla aglomeracji warszawskiej, znalazta
si¢ lista propozycji, majacych na celu zmniejszenie emisji PM10 i NO,, tym samym
za$ poprawe jako$ci powietrza. Dziatania te oméwione zostang ponize;j.

NPOP jako dzialanie zmierzajace do poprawy jakosci powietrza
na obszarze stolicy

Zakres dzialan i kierunkéw naprawczych objetych programem odnosi si¢ do
inwestycji zwigzanych z trzema obszarami zrédet emisji: liniowymi (komunika-
cyjnymi), powierzchniowymi (komunlano-bytowymi) oraz punktowymi (ener-
getycznego spalania paliw). Inwestycje w tychze obszarach uznano za konieczne
w ramach przywrdcenia dopuszczalnych pozioméw emisji na obszarze miasta.

Z uwagi na fakt, iz do ponadnormatywnych wartosci stezen zanieczyszczen
w przewadze przyczynia si¢ emisja liniowa, w tym wlasnie sektorze zdecydowano
si¢ na podjecie najszerszego zakresu zmian. W celu poprawy funkcjonowania trans-
portu publicznego dazy sie do utworzenia ,,Zintegrowanego Systemu Zarzadzania
Ruchem””. Zasadniczym celem projektu jest polepszenie mobilnosci i warunkéw
podrézowania bez jednoczesnego pogarszania warunkéw ruchu samochodowe-
go w korytarzach transportowych. Efektem realizacji bedzie szybsze, sprawniejsze
i mniej kosztowne przemieszczanie przy spetnieniu wymogéw ograniczonego, ne-

3 Tamze.
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gatywnego wplywu transportu publicznego na srodowisko. Sedno wspomnianego
systemu stanowi monitoring*, ktéry stwarza mozliwos¢ zarzadzania ruchem ulicz-
nym. Dzigki oprogramowaniu mozliwe staje si¢ bowiem prognozowanie, wprowa-
dzanie zmian w parametrach sterowania ruchem jak réwniez zarzadzanie prioryte-
tami dla pojazdéw komunikacji zbiorowej. Monitoring umozliwia réwniez szybkie
wykrywanie wypadkéw i incydentéw wymagajacych interwencji oraz ostrzeganie
i informowanie kierowcéw (radio RDS/TMC, internet i in.). W zakresie zwiek-
szenia ptynnosci ruchu ulicznego oraz ograniczenia ,,korkéw ulicznych”, w latach
2006-2008 system ten zostal zrealizowany na obszarze pierwszym tj. Powislu,
Wislostradzie (od mostu Grota-Roweckiego) do Trasy Siekierkowskiej oraz na
Alejach Jerozolimskich na odcinku od Ronda Waszyngtona do Placu Zawiszy.
Pomyst bez watpienia jest dobry, natomiast zyskalaby wiele w sytuacji zobowigza-
nia wladz Warszawy do podjecia dodatkowych dziatan koordynujacych inwestycje
transportowe z gminami i powiatami sgsiadujacymi ze stolica. Z uwagi na fakt, iz
ponad 80% ruchu samochodowego na granicy miasta kieruje si¢ do jego centrum,
nalezy opracowac¢ projekt zapewniajacy dojezdzajacym dostep do szybkiej i spraw-
nej komunikacji szynowej*.

Kolejnym pomystem wptywajacym na ograniczenie emisji liniowej jest zarza-
dzenie bylego prezydenta m.st. Warszawy Kazimierza Marcinkiewicza nr 380/2007%,
dotyczace zakazu poruszania si¢ pojazdéw o dopuszczalnej masie calkowitej powyzej
16 ton w godzinach 7:00 — 10:00 oraz 16:00 — 20:00”. Dzialtanie to bez watpienia przy-
czyni sie do poprawy stanu bezpieczenstwa na drogach, mniejsze zuzycie nawierzch-
ni, uprzywilejowanie ruchu komunikacji zbiorowej i indywidualnej a tym samym
poprawe stanu jakosci powietrza na terenie stolicy. Dodatkowe ustalenia dotycza za-
kazu poruszania si¢ samochodéw na obszarach z przewaga funkcji mieszkaniowych
(do 10 t) czy tez strefy zakazu ruchu pojazdéw w obszarach zabytkowych (obszar
Starego i Nowego miasta oraz czes¢ Mariensztatu). Rozwazeniu warto poddac roz-
wigzanie praktykowane w Rzymie, tj. wprowadzenie stref ograniczonego dostepu
w zalezno$ci od jakosci spalanego paliwa, nie tonazu?.

2 A. BArTOSIK, Urzad miasta m.st. Warszawy, Informator dla firm, Informator dla
przedsiebiorcéw, Zintegrowany System Zarzadzania Ruchem [w:] http://www.warszawa-biznes.
pl/pl/inf/?dz=3&me=14&te=898.

» W. Szymanski, Zielone Mazowsze, Raporty, Program Ochrony Powietrza dla Warszawy [w:]
http://www.zm.org.pl/?a=powietrze-078#Uwagi_i_wnioski_Zielonego_Mazowsza, (17.04.2009).

¢ Zarzadzenie Prezydenta m. st. Warszawy nr 380/2007 z dnia 1 listopada 2007r. w Biuletyn
Informacji Publicznej m. st. Warszawy [w:] http://bip.warszawa.pl/Menu_przedmiotowe/
zarzadzenia_uchwaly/Zarzadzenia/Prezydent_m__st__Warszawy/2007/4/25/
33410ZarzadzenialUchwaly.htm, (21.04.2009).

7 Zarzad drég miejskich, Ograniczenia ruchu samochodéw cigzarowych, [w:] http://www.zdm.
waw.pl/informacje/mapa-ograniczenia-tonazowego.html, (18.03.2009).

# 'W. SzyMANSsKI, Zielone Mazowsze, Raporty, Program Ochrony Powietrza dla Warszawy [w:]
http://www.zm.org.pl/?a=powietrze-078#Uwagi_i_wnioski_Zielonego_Mazowsza, (17.04.2009).
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Warte realizacji jest ponadto wprowadzenie nakazu tworzenia stref uspoko-
jenia ruchu (tempo 30km/h), w ramach czego sygnalizacje¢ $wietlng zastapitby
wyniesione tarcze skrzyzowan, mate ronda, esowanie toru jazdy samochodéw.
Elementy takie powinny znalez¢ si¢ w bylej dzielnicy Centrum oraz ulicach klasy
Z (zbiorczych). Wspomniane strefy dodatkowo promujg komunikacje rowerowa
z uwagi na przyjazne warunki panujace na drogach.

W ramach realizacji polityki transportowej ustala sie zasady funkcjonowania
strefy platnego parkowania niestrzezonego. GIéwnym celem jest uporzadkowa-
nie systemu parkowania gléwnie w obszarach silnie zurbanizowanych. Dziatanie
to przyczyni sie do zachowania réwnowagi pomiedzy dostgpnoscia i przepu-
stowos$cig ukladu drogowego, a chfonnoscig parkingows jak réwniez uzyskanie
oszczednos$ci w przestrzeni ulic z mozliwoscig wykorzystania jej na potrzeby
transportu publicznego czy rowerowego.

Sprawny transport w miescie wymaga wlasciwej struktury systemu drogo-
wego, ktdrej podstawa jest rozwiniecie ukladu drég wyzszych klas, tj. drog eks-
presowych (S) oraz drég gléwnych ruchu przyspieszonego (GP), umozliwi to
bowiem oddzielenie ruchu lokalnego od tranzytowego a ruchu osobowego od to-
warowego. Dlatego tez kluczowe znaczenie w ramach realizacji NPOP ma budo-
wa systemu obwodnic oraz nowych tras mostowych przez Wiste realizowanych
obecnie przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad. Znaczna czes§¢
przejazddw, a takze przejazdy tranzytowe odbywa si¢ obecnie przez Srédmiescie,
a nawet $cisle centrum miasta. Sytuacje t¢ zmieni wybudowanie obwodnic §réd-
miejskiej 1 miejskiej, ktore wspdtpracowa¢ beda z obwodnica ekspresows za-
pewniajaca zewnetrzne powigzania Warszawy z innymi o$rodkami miejskimi®.
Termin realizacji tychze inwestycji przewiduje sie na rok 2015, znajac jednak
faktyczne przetozenie planow w praktyke, sukcesem bedzie rok 2020.

Zwigkszeniu ulegnie takze, o czym wspomniano liczba przepraw mosto-
wych i tras drogowych przebiegajacych przez Wiste. Inwestycje te ogranicza
natezenie ruchu, tym samym przyczyniajac si¢ do obnizenia poziomu emisji
zanieczyszczen. Z uwagi na fakt, iz obecnie gtéwna arterig komunikacyjna fa-
czacy osiedla pdtnocnej Warszawy polozone po obu stronach Wisly jest most
Grota - Roweckiego, w celu odciazenia ruchu realizacji poddano budowe Trasy
Mostu Péinocnego (w nocy z 28 na 29 stycznia 2010 odbyl sie montaz pierw-
szych stalowych elementéw wiaduktu Trasy Mostu Péinocnego (TMP) nad ul.
Marymoncka, czyli obiektu WD4). Brak innej przeprawy mostowej pomiedzy
Bialoleka a Bielanami powoduje, ze dotychczasowy ruch koncentruje si¢ na mo-

2 Prezydent m.st. Warszawy, Informacja w zakresie ograniczenia emisji zanieczyszczen powietrza
y WY ¥

ze zroédet komunikacyjnych. Pismo z dnia 14.08.2008 r. skierowane do Marszatka Wojewddztwa
Mazowieckiego, Pana A. Struzika, informacja znajduje si¢ w Urzedzie Marszatkowskim; por.
Zarzad Drog Miejskich Warszawa, Zintegrowany System Zarzadzania Ruchem, http://www.
zdm.waw.pl/zintegrowany-system-zarzadzania-ruchem.html, (21.04.2009).
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$cie Grota-Roweckiego (146 tys. pojazdow na dobe wg danych 2003 r.)*, ktory
jest obecnie najbardziej obcigzonym mostem w miescie. Komunikacja tramwajo-
wa poprowadzona jest stosunkowo odleglym mostem Gdanskim. TMP stanowi¢
bedzie polnocny fragment najbardziej zewnetrznej sposréd planowanych trzech
koncentrycznych obwodnic Warszawy - tzw. Obwodnicy Miejskiej. Niezwyktym
osiggnigciem, tym samym godnym uwagi jest terminowe oddanie w uzytkowanie
trasy W-Z, dzieki ktdrej przeprawa na prawobrzeze srodkami komunikacji miej-
skiej stala si¢ bez watpienia sprawniejsza®.

Podstawa systemu transportowego Warszawy jest transport publiczny,
jego jakos¢ decyduje zatem o sprawnym funkcjonowaniu calej metropolii.
Najefektywniejszym srodkiem transportu publicznego w Warszawie jest me-
tro, ktore obstuguje jednak tylko ok.10% przewozéw miejskich, dlatego i w tym
przypadku brak dostatecznej ilosci taboru niekorzystnie wptywa na jako$¢ ustug
i koszty eksploatacji. Z uwagi na to, jednym z najpilniejszych dzialan NPOP jest
rozbudowa metra, druga linia ma powsta¢ do roku 2020. Z racji tego, iz naj-
wieksze natezenie ruchu pasazerskiego przewidywane jest na odcinku od ron-
da Daszynskiego po Dworzec PKP Warszawa Wilenska, odcinek ten budowany
bedzie jako pierwszy. Nastepnie powstang odcinki obstugujace wielkie osiedla
mieszkaniowe: Targéwek i Brodno oraz Bemowo™.

Sytuacja podobnie przedstawia si¢ w przypadku sieci tramwajowej, mimo
iz Warszawa dysponuje dobrze rozwinietg siecig tras tramwajowych, nie jest to
jedyny argument za wyborem tego wariantu. Podréze bowiem sg uciazliwe, ta-
bor jest zuzyty, przystanki sa zle wyposazone. Z tego wzgledu NPOP zaktada
konieczno$¢ modernizacji tras tramwajowych, ktéra polega¢ bedzie gtéwnie
na poprawie stanu torowisk i zasilania, jak rowniez wdrozenia Zintegrowanego
Systemu Zarzadzania Ruchem. Dzieki temu rozwigzaniu mozna bedzie zapew-
ni¢ tramwajom pierwszenstwo w sygnalizacji §wietlnej. W ramach rozwoju sys-
temu transportu publicznego modernizacji ulegta trasa tramwajowa w Alejach
Jerozolimskich. W latach kolejnych system bedzie rozbudowywany na obszarze
Srédmiescia, Pragi Péinoc, Potudnie oraz Targéwka, Mokotowa, Ochoty, Woli
i Zoliborza jak réwniez na obszarze obejmujgcym trasy wylotowe z miasta. Wraz
budowa Mostu PéInocnego planowana jest budowa linii tramwajowej pomie-

0 Stowarzyszenie Integracji Stotecznej Komunikacji, Trasa Mostu Poinocnego [w:] http://siskom.
waw.pl/tmp.htm, (7.02.2010); Zycie Warszawy.pl, Warszawa, Komunikacja [w:] http://www.
zw.com.pl/temat/344014.html, (7.02.2010).

' Tamze.

2 Prezydent m.st. Warszawy, Informacja w zakresie ograniczenia emisji zanieczyszczen powietrza
ze zrédel komunikacyjnych. Pismo z dnia 14.08.2008r. skierowane do Marszatka Wojewodztwa
Mazowieckiego, Pana A. Struzika, informacja znajduje si¢ w Urzedzie Marszatkowskim; por.
Zarzad Drog Miejskich Warszawa, Zintegrowany System Zarzadzania Ruchem, http://www.
zdm.waw.pl/zintegrowany-system-zarzadzania-ruchem.html, (21.04.2009).
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dzy Bialol¢ka a stacja metra Mlociny (taczaca lini¢ tramwajowa Marymoncka/
Mtociny z projektowang linig Zerai-Most Pétnocny-Winnica). Nacisk potozo-
ny zostanie ponadto na przebudowe przystankéw oraz polepszenie warunkow
komunikacji autobusowej. Usprawnieniu poddane zostang wezly przesiadkowe,
a na zatloczonych odcinkach ulic tworzone beda wydzielone pasy dla autobuséw
majgce na celu uprzywilejowanie ich w ruchu ulicznym. Komunikacja autobu-
sowa zostanie ponadto objeta Zintegrowanym Systemem Zarzadzania Ruchem,
w efekcie pozwoli to na utrzymywanie ruchu zgodnie z rozkladem jazdy. W $ci-
stym centrum miasta rozszerzona zostanie strefa ulic ograniczona dla ruchu in-
dywidualnego, uprzywilejowana natomiast na rzecz komunikacji autobusowej
(Krakowskie Przedmiescie)®. Zaktada sig¢, ze argumenty te powinny zwigkszy¢
popularnos¢ sieci transportu publicznego, wplywajac tym samym na poprawe
jakosci powietrza®.

W ramach realizacji NPOP nastapi tzw. integracja systemu transportu publicz-
nego. Do obstugi infrastruktury publicznej wlaczona zostanie kolej oraz wezly
przesiadkowe, system parkingéw ,,Parkyj i JedZ”, ktore celowo usytuowane zosta-
ng przy stacjach metra (np. parking przy stacji metro Marymont). Do roku 2020
ZTM planuje budowe II etapu parkingdw strategicznych, przygotowania obejmuja
budowe o$miu parkingdw (m.in. na Alei Krakowskiej oraz przy stacjach ,,Kabaty”,
,Ursynow’, ,Wawer SKM”). Dzialanie to umozliwi bezpieczne pozostawienie
samochodu i kontynuacj¢ podrdézy wybranym srodkiem transportu publiczne-
go. O ile pomyst jest wart uwagi, o tyle ,polityka komunikacyjna” musiatby ulec
radykalnym zmianom, aby zdotafa zacheci¢ do wyboru takiego wariantu ponad
prywatny $rodek komunikacji. Zarzad Transportu Miejskiego jako koordynator
systemu parkingéw podejmuje ponadto dzialania promujace transport zbiorowy
m.in. ,Dzien Bez Samochodu” czy tez utworzenie miejskiej strefy zakazu palenia
majacej na celu rozpowszechnianie idei zdrowego trybu zycia®.

Na poczatku tej czgsci artykulu zostaly wyszczegdlnione trzy gléwne rodzaje
emitorow majace wplyw na ponadnormatywne wskazniki imisji. Z tego wzgledu
poczatkowo zajeto si¢ emisja liniowg — ktéra przyczynia sie w najwigkszym stop-
niu do skazenia powietrza na obszarze miasta. Z uwagi na fakt, iz najmniejszy
wplyw na proces powstawania zwiazkéw PM10 i NO2 ma emisja punktowa (ge-
nerowana gltéwnie przez elektrocieptownie Zeran i Siekierki, Energetyka Ursus
Sp. z 0.0.), program zawiera waski zakres dziatan naprawczych, wéréd ktérych
warto wymieni¢: zmiane technologii produkcji, w tym likwidacji Zrédet o zna-

» Miejskie Zaktady Autobusowe, Informacje Miejskich Zakladéw Komunikacyjnych
w Warszawie w sprawie niskoemisyjnych paliw i technologii, Pismo z dnia 21.07.2008, skie-
rowane do Dyrektora Biura Ochrony Srodowiska Urzedu Miasta Stolecznego Warszawy Pana
D. Piechowskiego, informacja znajduje si¢ w Urzedzie Marszatkowskim.

* Tamze.

» Tamze.
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czacej emisji PM10 i NO2; zmiane profilu produkcji wplywajacej na ograniczenie
emisji tychze substancji czy tez stosowanie efektywnych technik odpylania gazéw
odlotowych.

Faktem godnym uwagi jest natomiast zbyt waski zakres inwestycji ogranicza-
jacych emisje powierzchniowa. Rozklad stezen PM10 i NO2 wskazuje szes¢ ob-
szaréw z ponadnormatywnymi poziomami imsji, trzy w dzielnicy Srédmiescie,
po jednym w dzielnicach Praga Péinoc, Wlochy, Ursus. Na wysokie warto$ci ste-
zen tychze zwigzkéw wplywa gltéwnie wysoki udziat indywidualnego ogrzewania
weglowego, wykorzystywanie wyeksploatowanych instalacji, lokalizacja obiektow
przemystowych w centrum miasta jak i niedostateczny poziom wydatkéw budze-
towych na ograniczenie emisji.

Z uwagi na to, iz jednym z gtéwnych zrédet wartosci ponadnormatywnych
PM10 i NO, jest cieplownictwo w ramach NPOP przewiduje si¢ modernizacje
infrastruktury cieplowniczej oraz ograniczenie zuzycia energii cieplnej ramach
wspierania inicjatyw w zakresie termomodernizacji budynkéw. Ponadto promuje
sie zmiane paliwa na inne, o mniejszej zawarto$ci popiotu czy tez ograniczanie
emisji z niskich rozproszonych zrédet technologicznych. Program przykiada zbyt
mala wage do wykorzystania szerokiego wachlarza energii pochodzacej ze zré-
det odnawialnych, ktdre to rozwigzanie jest obecnie jednym z najpowszechniej
stosowanych dzialan w Europie. Planuje si¢ tu jedynie wykorzystanie biogazu
uzyskiwanego w oczyszczalniach $ciekow czy w Zakladzie Unieszkodliwiania
Statych Odpadéw Komunalnych®®. Duze straty energii cieplnej spowodowane s3
zlym stanem technicznym budynkdéw, emisja powstajaca w czasie prac remon-
towych, a takze stosowaniem paliw o duzej zawartosci popiolu w nieodpowied-
nio przystosowanych do tego paleniskach. Dobra sytuacja zwiazana z ogrzewa-
niem zorganizowanym (gaz, elektryczno$¢) przedstawia sie jedynie na obszarze
Srédmiescia oraz Mokotowie i Ursynowie.

Gruntownych modernizacji w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa elektro-
energetycznego wymaga rowniez elektroenergetyka jako podsektor zapewniajacy
funkcjonowanie miasta. Konieczne i zasadne staje si¢ monitorowanie awaryj-
nosci sieci elektroenergetycznych, tworzenie korzystnych warunkéw do inwe-
stowania w infrastrukture elektroenergetyczng miasta oraz wspieranie budowy
lokalnych Zrédet wytwarzania energii elektrycznej niezbednych w celu zwigksze-
nia bezpieczenstwa, ponadto ogromna wage nalezy przylozy¢ do propagowania
nowych technologii i standardéw organizacji”.

% Zalacznik nr 1 do uchwaly Nr LXIX/2063/2006 Rady m.st. Warszawy z dnia 27 lutego 2006
roku w sprawie przyjecia Polityki energetycznej m.st. Warszawy do 2020 r.[w:] http://um.war-
szawa.pl/v_syrenka/bi/polityka_energetyczna_2020.pdf, (22.04.2009); Kluczowe inwestycje dla
systeméw energetycznych (dane przedsiebiorstw energetycznych) http://bip.warszawa.pl/NR/
exeres/76CF3769-AA54-4966-BC6F-C0556071FECS5,frameless.htm, (21.04.2009).

7 Tamze, Podsektor elektroenergetyczny.
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W Programie powinien zosta¢ umieszczony nakaz realizacji pilotazowego
programu budownictwa mieszkaniowego w systemie ogrzewania pasywnego
oraz zasilania budynkow ze zrédel odnawialnych. Powyzsze koncepcje w pola-
czeniu z odpowiednim wykorzystaniem dwoch elektrowni systemowych (obec-
nych na terenie miasta) wspomaganych elektrocieplowniami, oraz dostep do kra-
jowej sieci gazociagow, bez watpienia wplynelyby na poprawe stanu powietrza na
obszarze stolicy. W obrebie sektora energetycznego znajduje si¢ rowniez wiele
podsektoréw, podlegajacych koniecznosci modernizacji zgodnie z normami obo-
wiazujacymi na terenie Wspolnoty Europejskiej w celu przywrécenia odpowied-
niej jakosci stanu powietrza.

Wyzej wymienione dzialania stanowia potencjalne kierunki zmierzajace do
poprawy jakosci powietrza. Do dziatan zawartych w NPOP w zakresie likwidacji
emisji powierzchniowej do roku 2015 planuje si¢ jedynie podlaczenie lokalnych
systemoéw ogrzewania budynkow komunalnych i uzytecznosci publicznej w za-
budowie ogrzewanej indywidualnie (obiekty w dzielnicy Wlochy i Ursus) do
miejskiej sieci cieptowniczej. Program jako instrument prawny powinien obej-
mowac swa reglamentacja wszystkie wyzej wymienione kierunki dziatan, bo-
wiem jedynie holistyczne podejscie do problemu jest w stanie poprawi¢ obecna
sytuacje.

W celu przeciwdzialania zanieczyszczeniom powietrza niezbedna staje si¢
ochrona i rewaloryzacja srodowiska przyrodniczego prowadzaca jednoczesnie
do zapewnienia trwalego i zréwnowazonego rozwoju. W tym celu konieczne
jest podjecie odpowiednich krokéw ukierunkowanych na ograniczenie emi-
sji w ramach prawidiowego podejscia w zakresie planowania przestrzennego.
Przedsigwzigciem niezwykle istotnym w zakresie przeciwdzialania kumulacji za-
nieczyszczen jest odtworzenie i ochrona systemu przewietrzania miasta, tzw. kli-
néw napowietrzajacych. Dyspersja zanieczyszczen na terenie Warszawy ,,wspo-
magana’ jest bowiem zachodnimi wiatrami z Kampinoskiego Parku Narodowego
przynoszac tym samym czyste powietrze. Stolica posiada obszary pelnigce role
korytarzy wymiany powietrza, na terenach tych zatem powinien istnie¢ bez-
wzgledny zakaz lokalizacji urzadzen i instalacji czy tez zabudowy ograniczajacej
swobodny przeplyw mas powietrza. Likwidacja klinéw zahamuje cyrkulacje po-
wietrza pomiedzy miastem i przedmiesciami, podwyzszajac koncentracje szko-
dliwych gazéw i pyléw. Obecna polityka przestrzenna dopuszcza na tym obsza-
rze (wzdhuz Alei Jerozolimskich, Zwirki i Wigury czy pétnocnej obwodnicy kole-
jowej) wysoka zabudowe czy tez lokalizacj¢ drdg, zwlaszcza weztéw drogowych,
tworzac tym samym dodatkowe zrédla emisji*®.

NPOP przywola¢ powinien zapis zawarty w ,,Polityce Transportowej dla
miasta stotecznego Warszawy do 2015 roku”, w postaci obowigzku stymulowa-

3 Tamze.
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nia koncentracji budownictwa mieszkaniowego o duzej gestosci, obiektéw uzy-
tecznosci publicznej i centréw handlowo-ustugowych w obszarach dobrze ob-
stuzonych transportem zbiorowym, w tym zwtaszcza w bezposredniej bliskosci
przystankow transportu szynowego. Zasadniczym bledem, ktéry uwzgledniono
w ramach konsultacji do NPOP jest zabudowa terenéw tzw. Zielonej Bialoteki
(Augustoéwek, Grodzisk, Brzeziny, Kobiatka) obstugiwanej zaledwie 4 liniami au-
tobusowymi o niskiej czgstotliwo$ci kursowania. Kolejny mankament to budowa
stacji 110/15 kV RPZ Powisle bez wczesniejszej realizacji linii tramwajowej, czy
inwestycja centrum handlowego Marki przy obstudze tego terenu pierwotnie tyl-
ko jedng linig autobusowa”.

Zmiany w sektorze komunikacji i energetyki wplywaja bez watpienia naj-
korzystniej na obnizenie poziomdw zanieczyszczen powietrza atmosferyczne-
go, warto jednak zwrdci¢ uwage na promocj¢ dzialan edukacyjnych w zakresie
ochrony srodowiska przyrodniczego. Odpowiednia promocja badz reklama moze
stanowi¢ niezwykle silny bodziec sktaniajacy do konsumpcji konkretnego dobra,
badz przyjecia postawy proekologicznej. Dlatego tak istotne jest praktykowanie
ogolnoswiatowych kampanii, wéréd ktérych popularnoscia cieszy si¢ Dzien bez
Samochodu, Dzienn Ochrony Klimatu, Tydzien Zréwnowazonego Transportu.

W tym miejscu warto przytoczy¢ pewna mysl A. Papuzinskiego, definiuja-
ca termin sumienia ekologicznego, ktére jest wedlug Autora ,,zdolnoscia reago-
wania na sposob wlasnego i cudzego oddzialywania na stan natury”. Wynika
z tego, jak wazne miejsce zajmuje nasze pojecie swiadomosci ekologicznej wy-
ksztalcone w procesie wychowania w duchu poszanowania srodowiska.

Zakonczenie

Celem Naprawczego Programu Ochrony Powietrza dla strefy ,,aglomeracja
warszawska” jest dazenie do przywrdcenia dopuszczalnych wartosci stezen PM10
i NO, zgodnych z przyjetymi normami wynikajacymi z faktu cztonkowstwa Polski
w Unii Europejskiej. Jest to sytuacja wymagajaca podjecia wielu dziatan. Warszawa,
jako stolica Rzeczypospolitej Polskiej, miasto o bogatych tradycjach, powinna da-
zy¢ do osiagnigcie jak najwyzszego poziomu zycia mieszkancéw zgodnego z kon-
cepcja zrownowazonego rozwoju w duchu cywilizacji europejskie;.

Naprawczy Program Ochrony Powietrza w swoim zalozeniu ma ksztaltowac,
wspierac¢ jak rowniez przekonywac spoteczenstwo do odpowiednich zachowan
wzgledem zasobdw $rodowiska przyrodniczego. Jest on ponadto nie tylko instru-

¥ Tamze.

0 Zob. A. PAPUZINSKI, Zycie, nauka, ekologia. Prolegomena do kulturalistycznej filozofii ekologii,
Wyd. WSP, Bydgoszcz 1998, s. 250, za: M. HALINIAK, Filozofia polityki ekologicznej...dz. cyt.,.
Podstawy filozoficzne, s. 75.
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mentem stuzacym poprawie stanu jakosci atmosfery, a tym samym dobrostanu
zdrowia ludzkiego, ale narzedziem wspomagajacym i przyspieszajacym realiza-
cje inwestycji w zakresie modernizacji infrastruktury komunikacyjnej, energe-
tycznej czy tez poprawy warunkow estetycznych miasta poprzez odpowiednie
zagospodarowanie przestrzenne. Dzialania te propaguja wzorce wplywajace na
dalsze ksztaltowanie proceséw zachodzacych w wymiarze zaré6wno regionalnym
jak i krajowym, stanowigc tym samym pewien wkiad w dzialalnosci miedzyna-
rodowej na rzecz przeciwdzialania zmianom klimatu

Realization of Air Protection Repair Program (NPOP)
SUMMARY

The aim of the present article is to approach the problems connected with air
pollution and also with different types of scientific, legal and administrative activities
in the field of atmosphere protection. The research has been carried out on the territory
of Warsaw agglomeration. In connection with this fact all means of administration are
referred to the present political and economical conditions of Warsaw agglomeration.

Air Protection Repair Program (NPOP), making up the content of the present work,
introduces the resolutions in the field of management of the quality of the air based
on the norms used on the territory of the European Union and shows governmental
activities directed to attainment of common standard of the development of the capital
at the arena of other European agglomerations.
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